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Birgermeister Herwig van
Staa hilt weniger vim juristischen
Spitzfindigheiten, fiir thn sind es
wirtschaftliche Uberlegungen
=« Wenn dic Zeller Berghahnen die
MNordkettenbahn niche renovieren
und sic der Stadt ruriickgeben,
dann stchen wir dagdNe Nordker-
tenhahn har nur noch cing be-
grenrte  Berriehsgenchmigung,
und deér Berrich heider Bahnen
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derat gehen
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Lesen Sie weiter zum

Thema Gondelprojeke
"~ auf Seite 6

Zitert

~[he grifiten Bausinden des

betzren 50 Jahre in Innshruck sind

dos Holiday Inn und das Ge-

richtsgebiude. Dagegen ist das
Gondelprojeke ein Lercherl

Biirgermeister

Herwig van Staa

ol Vergleich rur geplanten
Gondelbahs und dem damit ver-
bundenen massiven Eirgriff ms
Sudthild isr des Holiday Inn ein
Waisenlkimd. 4
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