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Erhaltung

Innsbrucker Biirgerinitiative ,,
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U jenen
ten, die bereits vor threr olfiziellen
Einreichung einem starken Pro und
die neve Bohn sproch sich kirelch
ilhptﬂn.l’hﬂhir

I_|.'|1:|. Dabset gehen Paul Flaora,
Wilfried Kirschl sowie Jmef Me-
natih noch einen Schritt wei-
ter umd den Innshrucker Ce-
meimderat auf, i seiner nachsen
Sitzang die Durchfihrung einer
Vollsbefragung m beschlicfien, Die
ibaris bentmgrten X0 Unterschriften
Tnabwe mean n betsammen, erklir-
pert die deei. Dann miissten 5.000
Limterschrfen im Wahlerami en-
gehen, und die Volkshefragung wii-
re durchfihrbar, Dot soll efne kla-
re Fragestellung, die sich auf das
Problem der Verbesserung der

Bahnverhindung auf die Hunger-
burg bezicht, van den Innsbrucke-
rlanen beanrwortet werden, [as
heifie, der Biirger soll entscheiden,
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Jasal Manardi, Fuq.ﬂFImudeMﬁruhllv L n. r]l-lhml-rﬂ'lﬁh'

ob er eine Belassung und Moderni-
sicrung der bestechenden Hunger-
burghahn oder cinen Neubau der
Gondelbahn miichte.

Cerlimde, die neue Bahn niche zu
bauen, kennt die Birgerinitiative
viele. Erstens seien wesber der Stand-
art Oroburg noch Waltherpark
sinovoll, und sweitens miiste fiir die
Trassenfihrung cine ganze Reihe
von Biumen, je nach Variante, am
linken oder rechten Innufer gefills

werden, LUnd was wns der Bauhers
der Bahn, dic Innshrocker Nordker-
tenbahn, als Welmeuheit verkoufen
miichie, st bereits in Heiligenhlut in
derselben Ausfiihrung vorhanden®,
versichert Josel Menardi,

Abs einen Slalom wm die Wahr-
it bereichner Wiktfied Kisschl dae
hisherige Vorgangsweise. Der Ein-
griffin das Smdduﬁ:m i idie Ma-
tir wiire drastischer, als man es his-

her darlegre. Dass die ganze nnver-
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)a. Neubau nein

iir ein bumanes Innsbruck® fardm‘ Volksbefragung

bavung bis hinunter sum Liwen-
haus new gemacht werden miisse,

davon ist auch Prof, Paul Floea dber-

Eu- Alternatve rum Bau emer
neven Gondelbahn sieht die Biir-
erindaiative in der Modermisienng
Etr alten Hungerburghahn. Der
Aushan der hestehenden Bahn wilr-
de zwar auch 75 Mio, Schilling kos-
[I:lhil:ﬂ'r'h’imﬁ"‘mt& im-
MeT mh HEI'F' ih 1IiE [al=1%d \'ril!'i-
ante. Mit einem angemessencren
Preis, idealeren Betnelsoeiten sowie
schnelleren Fohrten linnten neoe
h]hrg-]_l;n: mit Sicherheit gewonnen
werden, Die Stadt habe auch verab-
siumt, die alte Hungerburgiuhn bes
Touristen und Finheimischen ent-
sprﬁ:hcnd 7t hewerhen.

Die Forderung, dass alle Fakien
auf den Tisch gehiiren, kammt auch
von den Innshrucker Grilnen. Sic
unterstiitzren die Forderung nach
einer Volksbefragung. Dic Inns-
bruckerInmen kinnen wnd miissen
diese Frape selbst entscheiden®, so
die Meinung der CGriinen.

Variante Waltherpark steht vor

Einreichung

100 Mio. Schilling iffentlicher Zuschiisse notwendig!

{edy. Es ist Sache des Betrei-
bers, cine zeitgemife Zubringer-
bahn ruwege u bringen®, erklire
qurl:.mus't:rhandsnhnunn [
Hubert Klingan zum Thema
Mordkemenbahn, Jder Towrsmus-
verband ist nur Mahner pus Erfakh-
runig.” Der Betreiber - die Zeller
Berghahnen GmblH. - habe signa-
lisiert, die Nordkettenhahn ohne

Dedcrée

leistungsfihigen, neven Zubringer
picht weiter ru hetrethen. In
pichsten Wochen werde der Be-
treiber sine Varante mit T alsta-
thon beim Waltherpark einreachen.
Slch hilre, dass &5 cine akzeprable
Liwang ist, bei der schonend mit
der Landschaft umgegangen wird,
das heifi, dass fast keine Biume
wegmilssen®, versichert Klingan,
e Variante Ovtoburg ist meiner
Meinung nach - ohne dem Betra-
her in den Ricken fallen zu walles
- pestorben. Diesseits des [nns ise
so gut wie nichis miglich.®

Sollve cine neoue Fubringer-
hahn keine Mchrheit im Gemein-
derat finden, steige der Betreiber
aus dem Vertrag aus, (hne |eis-
tungsfithige Zubringerbahn®, ise
Klingan uberzeugt,  findet man
keinen privarwirtschaftlichen Be-
erether, weil die Bahn sonst nicht
wirtschaftlich zu fithren ist.*

Fiir eine wirtschaftliche Fih-
rung 54:1 11:rr:r H.IE'J:II nur dhe Ge-

m%rum Huberi Fﬂl
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Unterstiitzung der Errichmung des
Zubringerbahn notwendig: Wi
wissen, was s gekoster hat, den
Patscherkofel wieder in Sclwung
ru bringen®, spricht Klingan aus
Erfahrung, .dort, wo nichts
verdienen ist, kann awch die Stadi
nicht tatenlos ruschapen. Der
Tourismusverband stelle fiir dic
Errichrung der Zubringerbahn 11
Millionen Schilling rur Verfil-

ng. Insgesamt miissen 10K
lé:utl onen Schilling von der hf—
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